Soft top for vehicles, particularly for convertibles 
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Abstract of EP0855302 

The collapsible hood (10) has a fold-down rear 
window (14) fitted into a fabric cover (1 1) with 
pivoted tension bracket (15). Tow side cover 
panels (13) are held with their edges (1 1 b) via a 
slide guide, and are disconnected from the U- 
legs (15b) of the bracket, so that during opening 
of the hood, the side cover panels are moved 
relative to the bracket, towards the rear of the 
vehicle. The slide guide has carriage (17) and 
carriage guide, and the edges of the cover panels 
are each fastened to a carriage, which moves 
relative to a carriage guide on the U-legs of the 
guide. 
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(54) Faltverdeck fur Fahrzeuge, insbesonndere Cabriolets 

(57) Bei einem Faltverdeck (10) fur Fahrzeuge mit 
einer formstabilen Heckscheibe (14), die beim Offnen 
des Verdecks (10) aus einer aufgerichteten Gebrauchs- 
stellung in eine abgelegte Nichtgebrauchsstellung 
abWappbar ist, wobei die Heckscheibe (14) in einen 
Verdeckbezug (11) eingefafit ist, der entlang seines 
unteren Randes mindestens abschnittsweise mit einem 
schwenkbaren, im wesentlichen U-formigen Stoffhalte- 
bugel (Spannbugel 15) verbunden ist und wobei die 
Heckscheibe (14) in einer zum Fahrzeugheck hin uber 
den Stoffhaltebugel (15) geschobenen Stellung abge- 
legt wird. sind die beiden seitlichen Verdeckbezugbah- 
nen (13) in ihrem jeweiligen Randbereich (11b) mittels 
einer Gleitfuhrung (16) von der unmittelbaren Befesti- 
gung an den U-Schenkeln (15b) des Stoffhaltebugels 
(15) entkoppelt, derart, daB beim Offnen des Verdecks 
(10) die seitlichen Verdeckstoffpartien (1 1b) relativ zum 
Stoffhaltebugel (15) zum Fahrzeugheck Nn verlagerbar 
sind. Dadurch wird erreicht, daB beim Ablegen des Ver- 
decks die Heckscheibe die seitlichen Verdeckstoffpar- 
tien mit nach hinten ziehen kann, obwohl der 
Stoffhaltebugel diese Bewegung nicht mitmacht. Der 
freiwerdende Stoff ermSglicht einen f lieGenden Ablage- 
vorgang. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Faltverdeck fOr 
Fahrzeuge mil einer formstabilen Heckscheibe. die 
beim Offnen des Verdecks aus einer aufgerichleten 
Gebrauchsstellung in eine abgelegte Nichtgebrauchs- 
steilung abWappbar ist. wobei die Heckscheibe in einen 
Verdeckbezug eingefaBt ist der entlang seines unteren 
Randes mindestens abschnittsweise mrt einem 
schwenkbaren, im wesentlichen U-fOrmigen Stoffhalte- 
bugel (Spannbugel) verbunden 1st urtd wobei die Heck- 
scheibe in einer zum Fahrzeugheck hin uber den 
Stoffhaltebugel geschobenen Steilung abgelegt wird. 

Nur in Folge einer solchen Ruckverschiebung der 
Heckscheibe ist es mdglich, diese als groBformatige 
Heckscheibe auszufuhren. Feste Heckscheiben werden 
gegenOber flexiblen Heckscheiben aus PVC bevorzugt, 
die weder beheizbar noch kratzfest sind und insbesond- 
ere auch infolge Versprddung brechen kdnnen. Da sich 
feste Heckscheiben jedoch nicht falten lassen, sind 
besondere Vorkehrungen zu treffen, sie bei gedffnetem 
Faltverdeck in dem zur Verfugung stehenden Raum, 
insbesondere einem durch einen Deckel verschlieBba- 
ren Verdeckkasten, unterzu bring en. Andererseits 
besteht der Wunsch. die feste Heckscheibe moglichst 
groBflachig zu gestalten, um einen groGen Sichtbereich 
nach hinten zu ermOglichen und das Fahrzeugheck bei 
geschlossenem Faltverdeck besser ubersehen zu kfln- 
nen. 

Um dies zu erreichen, liegt der EP 0 530 134 A1, 
von der die vorliegende Erfindung ausgeht, die Aufgabe 
zugrunde, die untere Randseite der Heckscheibe bei 
geschlossenem Faltverdeck in einem relativ geringen 
Abstand zum Stoffhalteprofil verlaufen zu lassen, wobei 
dennoch ein erheblicher Ruckschiebeweg der Heck- 
scheibe mdglich bleiben soli. 

Entsprechend der EP 0 530 134 A1 wird diese Auf- 
gabe im wesentlichen dadurch gelOst, daB der Verdeck- 
bezug beidseitig der Heckscheibe mit einer 
langenvariablen Gewebezone versehen ist. die beim 
Ablegen des Faltverdecks durch die Ruckverschiebung 
der Heckscheibe auseinanderziehbar und beim Aufrich- 
ten des Faltverdecks in die geschlossene Gebrauchs- 
stellung auf ihre Ausgangslange verkurzbar sind. Diese 
langenvariablen Gewebezonen sind jeweils von einer 
Gewebefalte des Verdeckbezuges ausgebildet, die bei 
geschlossenem Faltverdeck uber Spannkrafte am Ver- 
deckbezug in einer gestrafften Uberlappungsstellung 
gehalten sind. 

Beim Ruckverschieben der Heckscheibe in ihre 
abgelegte Nichtgebrauchsstellung werden parti ell e 
Uberdehnungen des Verdeckbezuges vermieden, die 
beidseits der Heckscheibe ohne diese von der EP 0 530 
134 A1 vorgeschlagenen MaBnahmen auftreten kcnn- 
ten. AuBerdem ermOglichen die langenvariablen Gewe- 
bezonen beim Ablegen des Verdecks ein mOglichst 
weites Verschieben der Heckscheibe in Richtung zum 
Fahrzeug. 



Die langenvariablen Gewebezonen bilden relativ 
groBvolumige Taschen im Verdeckbezug auf, und zwar 
neben den seitlichen unteren Randbereichen der Heck- 
scheiben, wo an die Mittelbahn des Verdeckbezuges, in 

5 die die Scheibe eingelassen ist die beiden Seitenbah- 
n en des Verdeckbezugs links und rechts angenaht sind. 

In die Taschen der Gewebefalten k5nnen Staub, 
Schmutz oder andere Verunreinigungen, vor all em aber 
auch Feuchtigkeit und Schnee eintreten. Dadurch sind 

10 diese Verdeckbezugbereiche gegen vorzeitigen Ver- 
schleiB insbesondere durch Abbrasion und Schimmel- 
befall gefahrdet Beim Ubergang vom geschlossenen 
Faltverdeck verformen sich die faltenbildenden Berei- 
che des Verdeckbezugs erheblich und bleiben in dieser 

is stark verformten Lage im Verdeckkasten abgelegt. Sie 
konnen sich daher, vor allem in wetterfreundlichen 
Gegenden, in denen ein Verdeck Ober Tage Oder 
Wochen, ja sogar Monate geoffnet bleibt. so nachhaltig 
verformen, daB eine Straff ung der Faltung bei sich 

20 schlieBendem Verdeck nicht mehr zuverlassig gewflhr- 
leistet ist. 

Zusatzlich zu dem ohnehin komplizierten Ferti- 
gungsverfahren ist in der EP 0 530 134 A1 auch daran 
gedacht, ein AufWaffen der Gewebefalten bei geschlos- 

25 senem Verdeck dadurch zu unterbinden, daB im 
Umschlag der Gewebefalten jeweils ein etwa 10 mm 
breites Blattfeder element angeordnet ist. Die Anord- 
nung und Anbringung solcher Blattfederelemente ver- 
komplizieren Konstruktion und Fertigung des Verdecks 

30 noch weiter. 

Hiervon ausgehend liegt der vorliegenden Erfin- 
dung im wesentlichen die Aufgabe zugrunde, ein Falt- 
verdeck der eingangs umrissenen und aus der EP 0 
530 134 A1 bekannten Art verfugbar zu machen. wel- 

35 ches sich in vereinfachter Form herstellen laBt und in 
besonders einfacher Weisedas Ruckverlagern der star- 
re n Heckscheibe bei sich Offnendem Faltverdeck 
gestattet und somit den Einsatz groBflachiger Scheiben 
ermGglicht, deren unterer Rand moglichst nahe an den 

40 Stoffhaltebugel heranreichen kann. 

Die Erfindung lost diese Aufgabe im wesentlichen 
dadurch, daB die beiden seitlichen Verdeckbezugbah- 
nen in ihrem jeweiligen Randbereich mrttels einer, ins- 
besondere schlittenartigen, Gleitfuhrung von der 

45 unmittelbaren Befestigung an den U-Schenkeln des 
Stoffhaltebugels entkoppelt sind, derart, daB beim Off- 
nen des Verdecks die seitlichen Verdeckstoffpartien 
relativ zum Stoffhaltebugel zum Fahrzeugheck hin ver- 
lagerbar sind. 

so Mit der Verschiebung der Heckscheibe nach hinten 
kOnnen sich so auch die seitlichen Verdeckstoffpartien 
durch Gleiten entlang den U-Schenkeln des Stoffhalte- 
bugels diesen gegenuber nach hinten verschieben. 
Beim Ablegen des Verdecks, z .B. in den Verdeckkasten, 

55 zieht die Heckscheibe die seitlichen Verdeckstoffpartien 
mit nach hinten, obwohl der Stoffhaltebugel diese 
Bewegung nicht mitmacht Der freiwerdende Stoff 
ermGglicht einen fiieBenden Ablagevorgang. 



2 



EP 0 855 302 A2 



3 

For die Erfindung ist es auch wichtig. daB der Ver- 
deckbezug mit seinen unteren Randpartien im Bereich 
der Ubergange von U-Schenke!n des Stoffhaltebugels 
zu dem quer zur Fahrzeugrichtung gelegenen Schenke! 
des Stoffhaltebugels, also im Bereich der Bugelradien, 5 
nicht am Stoffhaitebugel befestigt ist, so daB sich beim 
Offnen des Verdecks und Verlagern der Heckscheibe 
nach hinten in diesen Zonen, in denen nur reiativ wenig 
Verdeckstoff vorhanden ist, eine Stofflose bilden kann. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand der beige- 10 
fugten Zeichnungen, die ein Ausfuhrungsbeispiel skiz- 
zenhaft wiedergeben, naher beschrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Ansicht des geschlosse- 

nen Verdecks, schrag von hinten betrachtet, is 

Fig. 2 einen Teillangsschnitt durch einen Seitenab- 
schnitt (U-Schenkel) des Stoffhaltebugels, 
an dem der seitliche Verdeckstoff randnah 
langsgleitbar mittels eines Schlittens ange- 20 
lenkt ist. 

Fig. 3 die Steilung des Schlittens bezuglich des 
Stoffhaltebugels in der Fig. 1 entsprechen- 
den Steliung, 2s 

Fig. 4 das Faltverdeck in teilweise geoffnetem 
Zustand, 

Fig. 5 die zugehorige Steilung des Schlittens, 30 

Fig. 6 eine noch weiter geoffnete Steilung des Falt- 
verdecks, 

Fig. 7 die sich dabei einstellende Schlittenstellung, 35 

Fig. 8 das vollstandig geoffnete Verdeck, und 

Fig. 9 die dieser abgelegten Verdeckstellung ent- 

sprechende Steilung des Schlittens. 40 

Entsprechend Fig. 1 weist das Faltverdeck 10 einen 
Verdeckbezug 1 1 auf mit einer Mittelbahn 12 und zwei 
spiegelbildlich zueinander daran befestigten Seitenbah- 
nen 1 3. Im ruckwartigen, schrag verlaufenden Abschnitt 45 
12a der Mittelbahn 12 ist eine formstabile Heckscheibe 
14, insbesondere aus Hartgias, eingearbeitet. Diese 
Heckscheibe 14 soil moglichst groBflachig sein, so daB 
von der ruckwartigen Verdeckstoffpartie 12a im Prinzip 
nur ein schmaler, um die Heckscheibe 14 umlaufender so 
Rahmen bestehen bleiben soil. 

Der hintere Rand 11a des Verdeckstoff s veriauft 
zusammen mit den den Fahrzeugseiten zugeordneten 
Verdeckstoff randern lib in einer U-Form entsprechend 
der U-Form des innenliegenden Stoffhaltebugels 15. ss 
Dieser Stoffhaitebugel 15 gliedert sich somit in einen 
zentralen Steg 1 5a und zwei zueinander etwa parallele, 
wenngleich in der Praxis meist leicht divergierende oder 



im Bogen verlaufende Seitenschenkel 15b. 

Ublicherweise sind die Verdeckbezug-Randab- 
schnitte 1 1 a und 1 1 b mit den entsprechenden Abschnit- 
ten 15a und 15b des Stoffhaltebugels 15 test 
verbunden. Entsprechend der Erfindung sind jedoch die 
seitiichen Randpartien 1 1b des Verdeckbezugs 11 uber 
eine im wesentlichen in Fahrzeuglangsrichtung. verlau- 
fende Schiebefuhrung 16 an die Schenkel 15b des 
Stoffhaltebugels 15 angeschlossen. Die Schiebefuh- 
rung 16 umfaBt jeweils einen Schlitten 17, der mit dem 
seitiichen Verdeckstoff rand 11b fest verbunden ist und 
eine am Stotfhaltebugel-Schenkel 1 5b befestigte Schlit- 
tenfuhrung 18aufweist. 

Wie Fig. 1 zeigt, erstreckt sich der Schlitten 17 bei 
geschlossenem Verdeck in einem Bereich nahe einem 
Haltewinkel 19, an dem der sich im wesentlichen verti- 
kal erstreckende Randabschnitt 11c des Verdeckbezu- 
ges 1 1 angebracht ist. Im geschlossenen Zustand des 
Verdecks entsprechend Fig. 1 befindet sich der Schlit- 
ten 17 in seiner am weitesten nach vorn verlagerten 
Position. In dieser geschlossenen Verdeckstellung ist 
ein nicht dargeste liter vorderer Windlaufspriegel fest mit 
dem oberen Windschutzscheibenrand verankert Das 
Verdeck ist straff gespannt, und die Gleitfuhrung 16 
dadurch in der genannten Position sicher gehalten. 

Bestandteil des Faltverdecks 10 ist auch das fur die 
Kinematik erforderliche Verdeckgestange. Dieses 
umfaBt u.a. auBer den Hattewinkeln 19 und dem Stoff- 
haitebugel 1 5, der wegen seiner Funktion auch "Spann- 
buger genannt wird. noch eine Reihe von Spriegeln, so 
insbesondere einen U-formigen Eckspriegel 20. 

Der Stoffhaitebugel 15 ist um eine mit 21 bezeich- 
nete, quer zur Fahrtrichtung verlaufende horizontale 
Achse schwenkbar. In Fig. 1 rechts daneben befindet 
sich eine dazu parallele Achse 22 fur die Verschwen- 
kung des Haltewinkels 19 und, wiederum rechts dane- 
ben und erneut parallel, die Schwenkachse 23 fur den 
Eckspriegel 20. 

Das Faltverdeck 10 ist zur Ablage in einen karosse- 
rieseitigen Verdeckkasten bestimmt, der von einem im 
wesentlichen U-f6rmigen Verdeckkast en-Deckel ver- 
schlieBbar ist, dessen Anordnung und Funktion im 
wesentlichen derjenigen entspricht, wie sie in EP 0 530 , 
134 A1 beschrieben ist, worauf hiermit Bezug genonrv 
men wird. 

•Umdas entsprechend Fig. 1 geschlossene Faltver- 
deck 10 zu Offnen, werden die Verdeckverschiusse ent- 
riegelt, und zunachst schwenkt der Stoffhaitebugel 15 
um die Achse 21 nach oben, so daB ein Bewegungs- 
raum fur die Offnung des Verdeckkasten-Deckels frei 
wird, der danach offengeschwenkt wird. Sodann senkt 
sich der StoffhaltebOgel 15 in den Verdeckkasten hin- 
ein. wahrend die frontseitigen Partien des Verdecks ent- 
sprechend Fig. 4 eingefaltet werden. Dabei schwenkt 
auch der Eckspriegel 20 nach ruckwarts und unten in 
seine Ablageposition, wodurch der uber der Heck- 
scheibe befindliche Verdeckstoffbereich 12c uber den 
oberen Scheibenrand geschlagen wird. 
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Da mit Beginn der Offnungsbewegung des Ver- 
decks der Verdeckstoff entspannt ist. kann sich nun der 
Schlitten 17 entsprechend der Verlagerungsbewegung 
des Verdeckstoffs 1 1 nach hirtten bewegen. Im weiteren 
Verlauf der Offnungsbewegung (Fig. 6) schiebt sich cfie s 
Heckscheibe 14 Ober den hinteren, mit dem Stoffhalte- 
bugel 15 verbundenen Verdeckstoff rand, und die sertii- 
chen Partien des Verdeckstoffes konnen dieser ihnen 
aufgezwungenen Bewegung durch Verschieben des 
Schlittens folgen (Fig. 6 und 7), wohingegen der Stoff- 10 
haltebugel diese Bewegung nicht mitmacht. 

Damit der Verdeckbezug im Ubergangsbereich von 
den Seitenschenkeln 15b zu dem zentralen Querab- 
schnitt 15a des Stoffhaltebugels 15 nicht unzuidssig 
gedehnt wird, bildet sich hier eine Stofflose 24, also 15 
eine freie Einfaltungsmoglichkeit fur den Verdeckstoff in 
diesem Bereich. Erreicht wird dies dadurch, daB der 
Verdeckstoffrand in diesem kritischen Bereich weder 
mit dem ruckwajligen Stoff haltebugelabschnitt 15a 
noch mrt dem Schlitten 1 7 f est verbunden ist, sondern 20 
im Bereich des Spannbugelradius 15c frei und unbefe- 
stigt veriauft 

Im geschlossenen Zustand des Faltverdecks 10 
legt sich dieser fur die Stofflose bestimmte Verdeckbe- 
zugabschnitt test an den Stoff haltebugelradi us 15c an. 25 
Dies wird aufgrund der Verdeckbezugsstraffung 
erreicht. Diese Zonen konnen auf einfache Weise z.B. 
dadurch abgedichtet werden, da(3 an der Innenseite des 
Verdeckstoff randabschnitts und/oder an der AuBenseite 
des Spannbugelradius elastische Dichtungen ange- 30 
bracht sind. 

Im vollstandig geoffnetem Zustand entsprechend 
den Fig. 8 und 9 ist der Schlitten 1 7 relativ zum Stoff hal- 
tebugelschenkel 15b weitestmoglich nach hirrten aus- 
gefahren. Die Hartglasscheibe 14 liegt nun zwischen 35 
dem Steg 15a des Stoffhaltebugels 15 und dem Quer- 
steg des Eckspriegels 20. 

Die Erfindung zeichnet sich insbesondere dadurch 
aus. daB keine aufwendigen Steuermechanismen und 
Hebeltriebe erforderlich sind, um die Heckscheibe bei 40 
ihrem Ablegen nach hinten zu verlagern. Hierzu genugt 
die beim Ausfuhrungsbeispiel als einfache Schlittenkon- 
struktion ausgefuhrte Schiebefuhrung, die die Bewe- 
gung des Verdeckbezugs in einer Richtung entlang den 
SpannbOgelschenkeln vom SpannbQgel entkoppelt und as 
also diesbezuglich eine Relativbewegung ermoglicht. 

Erreicht wird dies in vorteilhafter Weise ohne die 
Notwendigkeit, in den Verdeckbezug entfaltbare Ver- 
deckstoff parti en in Form von Taschen od.dgl. einzuar- 
beiten. Das der Erfindung zugrundeliegende Verdeck so 
bildet daher gegenuber einem Verdeck, das die Vorteile 
nicht erreicht keine witterungs- und verunreinigungsan- 
failigen Nischen aus. 

Zwar konnen sich auch im Bereich der Stofflosen 
wahrend i&ngerer Zeit abgelegtem Verdeck Falten bil- ss 
den, doch werden diese mit Sicherheit bei gestrafftem 
Verdeck wieder vollkommen geglctttet Insoweit unter- 
scheidet sich das erf indungsgemSBe Verdeck nicht von 



herkOmmlichen, bei denen sich Einfartungen im abge- 
legten Zustand grundsatzlich vermeiden lassen. 

Die Erfindung bezieht die MOglichkert der groBzOgi- 
gen Ruckverlagerung der starren Heckscheibe nicht 
aus der Schaffung von Idngenverdnderbaren Stotfberei- 
chen. die bei Nichtbedari ubereinanderliegende Ver- 
deckstoffpartien und Taschen ausbilden, sondern aus 
der Langsverlagerung der seitlichen Verdeckstoffpar- 
tien relativ zum Stoffhaftebugel bzw. SpannbQgel. 

PatentansprOche 

1. Faltverdeck (10) fur Fahrzeuge mit einer formstabi- 
len Heckscheibe (14), die beim Offnen des Ver- 
decks (10) aus einer aufgerichteten 
Gebrauchsstellung in eine abgelegte Nichtge- 
brauchsstellung abklappbar ist, wobei die Heck- 
scheibe (14) in einen Verdeckbezug (11) eingefaBt 
ist, der entlang seines unteren Randes mindestens 
abschnittsweise mit einem schwenkbaren, im 
wesentlichen U-f6rmigen Stoffhaltebugel (Spann- 
bQgel 15) verbunden ist und wobei die Heckscheibe 
(14) in einer zum Fahrzeugheck hin Ober den Stoff- 
haitebQgel (15) geschobenen Steliung abgelegt 
wird, dadurch qeKennzejcfrnet, daB die beiden seit- 
lichen Verdeckbezugbahnen (13) in ihrem jeweili- 
gen Randbereich (11b) mittels einer Gleitfuhrung 
(16) von der unmrttelbaren Befestigung an den U- 
Schenkeln (15b) des Stoffhaltebugels (15) entkop- 
pelt sind, derart, daB beim Offnen des Verdecks 
(10) die seitlichen Verdeckstoffpartien (11b) relativ 
zum Stoffhaltebugel (15) zum Fahrzeugheck hin 
verlagerbar sind. 

2. Faltverdeck nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Gleitfuhrung (16) als schlittenar- 
tige Gleitfuhrung (16) mit Schlitten (17) und 
SchlittenfQhrung (18) ausgebildet ist, wobei die 
Randbereiche (11b) des Verdecks (10) jeweils an 
einem Schlitten (17) befestigt sind, der relativ zu 
einer am jeweiligen U-Schenkel (15b) des Stoffhal- 
tebugels (15) angeordneten SchlittenfQhrung (18) 
verschiebbar ist. 

3. Faltverdeck nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB Randbereiche des Verdeck- 
bezuges (1 1) im Bereich der Ubergange (15c) von 
den U-Schenkeln (Seitenschenkeln 15b) des Stoff- 
haltebugels (15) zu dem quer zur Fahrzeugiangs- 
richtung gelegenen Schenkel (Querschenkel 15a) 
des Stoffhaltebugels (1 5) als nicht mit dem Stoffhal- 
tebogel (15) verbundene Stofflose (24) ausgebildet 
sind. 

4. Faltverdeck nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die als Stofflose (24) ausgebildeten 
Randbereiche des Verdeckbezuges (11) bei 
geschlossenem Verdeck (10) straff gegiattet am 
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StoffhaltebugeJ (15) anliegen. 

Faltverdeck nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, da 6 im Bereich der Stofflose (24) an der 
an der Innenserte des Verdeckstoffrandabschnrtts 5 
(11b) eJastische Dichtungen angeordnet sind. 

Faltverdeck nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft im Bereich der Stofflose (24) an der 
AuGenseite der SpannbOgelrundung (15c) elasti- io 
sche Dichtungen angeordnet sind. 
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